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Eckhard Haubrich, UW Umweltwirtschaft GmbH
Simon Lutz, UW Umweltwirtschaft GmbH

1 Einleitung

Hausmulldeponien sind nach Abschluss der Verflillung gegen Eindringen von
Niederschlagswasser abzudichten. Hierfur sieht die Technische Anleitung Sied-
lungsabfall (TASi) bzw. Deponieverordnung (DepV) das Aufbringen einer Ober-
flachenabdichtung vor.

Im Rahmen einer Variantenuntersuchung wurde fur die Deponie Ramsklinge im
Jahre 2002 der Aufbau mit einer mineralischen Ausgleichs- und Tragschicht und
mehrlagigen Asphaltdichtung als das am besten geeignete System befunden.

Die abfallrechtliche Genehmigung fur die Oberflachenabdichtung der ehemaligen
Umladestation der Deponie Ramsklinge wurde durch das Regierungsprasidium
Stuttgart am 19.03.2004 erteilt.

Als Zwischenstadium wurde im Jahre 2005 der 1. Bauabschnitt mit einer tempo-
raren Asphaltverschlei3schicht (AV) versehen, um diesen als Betriebsflache nut-
zen zu kénnen. Auf der Flache soll z. B. ein Zwischenlagerplatz fir spatere Bau-
mafRnahmen eingerichtet werden. Im Anschluss an diese Nutzung wird im Rah-
men der Endgestaltung der Deponie eine Aufristung des Oberflachenabdich-
tungssystems erfolgen.

Das Abdichtungssystem hat folgenden Aufbau:
(von unten nach oben betrachtet)

1. Bauabschnitt Betriebsflache (Ausfihrungszeitraum: April 2005 bis
Oktober 2005), Flache ca. 11.000 m2

Ausgleichs- und Tragschicht (0/45 mm, 20 cm)
Ausgleichs- und Tragschicht (0/32 mm, 30 cm)
Deponieasphalttragschicht (DAT), (1x 10 cm)
Bitumenmembran (U 60 K mit Splittabstreuung)
Asphaltverschleifischicht (AV), (1x 4 cm)

Im Jahr 2005 wurde die Planung einer weiteren Oberflachenabdichtung in As-
phaltbauweise fir die Restflache des Verebnungsbereiches erstellt.

Die weitere Flache der Deponie Ramsklinge, welche im Jahre 2006 im 2. Bauab-
schnitt mit einer endgultigen Oberflachenabdichtung als Deponieasphaltdicht-
schicht (DAD) mit hydraulischer Pufferschicht ausgebaut wurde, ist der sog. Ver-
ebnungsbereich mit ca. 30.000 m2.
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Es ist vom Landkreis Esslingen vorgesehen, auf dieser Flache eventuell eine
Photovoltaik — Anlage (PV) zu betreiben. Die PV- Anlage sollte urspriinglich im
Jahr 2006 installiert und in Betrieb gehen. Die gestiegenen Modulpreise der PV-
Anbieter ermdglichen bisher keine erfolgreiche Wirtschaftlichkeitsbetrachtung
durch den Abfallwirtschaftsbetrieb (AWB) Esslingen.

Das Vorhaben der Installation einer Freianlage auf der Verebnungsflache ruht
derzeit. Zu Begin des Jahres 2007 wird seitens des AWB Esslingen nochmals
eine Wirtschaftlichkeitsbetrachtung mit aktuellen Modulpreisen unternommen.

Der Dichtungsaufbau des Verebnungsbereiches sieht wie folgt aus:

2. Bauabschnitt Verebnungsbereich spatere Photovoltaik-Anlage (Ausfih-
rungszeitraum: Juni 2006 bis Dezember 2006), Flache ca. 30.000 m2

Gefalleausgleichsschicht (0/150 mm, 0 - 1,50 m)

Ausgleichs- und Tragschicht (0/45 mm, 20 cm)

Ausgleichs- und Tragschicht (0/32 mm, 30 cm)
Deponieasphalttragschicht DAT 0/22 (1 x 10 cm)
Deponieasphaltdichtungsschicht DAD 0/11 (1 x 6 cm)
hydraulischer Puffer aus Kiessand (2/32 mm, 1 x 20 cm)/ Schotter

Erganzung der Entwasserungsschicht (2/32 mm, 1 x 10 cm)

2 Vorhandene Situation

Die Deponie Ramsklinge des Landkreises Esslingen ist seit 1986 nicht mehr in
Betrieb. Daher befindet sich die Deponie momentan im Zustand der Nachbe-
triebs- bzw. Stilllegungsphase.

Die Deponie liegt in einem Gelandeeinschnitt einer alten Waldklinge. Der Was-
serlauf des Ramsklingenbaches wurde bei der Anlegung der Deponie verdolt.

Im Jahre 1973 wurde durch talseitigen Verbau an die Altdeponie eine Kreismdill-
deponie mit einer Gesamtflache von ca. 11,0 ha angelegt. In den Jahren 1977
bis 1986 wurden insgesamt ca. 1 Mio. m*® Hausmiuill, hausmiullahnliche Gewerbe-
abfalle und kommunale Klarschlamme abgelagert. Zusatzlich wurden auch Erd-
und Bauschuttmaterialien in dieser Zeit zum Zwecke der Abdeckung abgelagert.

Im Jahr 1994 wurde auf dem 3 ha grof3en Verebnungsbereich die Abdeckung der
Verebnungsflache mittels einer ECB- Dichtungsbahn (Ethylen- Copolymerisat-
Bitumen) durchgefiihrt. Durch die Folienabdeckung konnte der Wassereintritt in
diesem Teilbereich praktisch auf Null gesetzt werden. Das Oberflachenwasser
wird durch am stdlichen und westlichen Rand gelegene Graben zum Vorfluter
abgeflhrt.
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Im Zuge der Profilierungsarbeiten des 2. Bauabschnittes im Jahr 2006 wurde die
ECB- Bahn riickgebaut und der externen Verwertung zugefihrt. Damit wurde die
urspriinglich nur als zeitlich begrenzte AbdichtungsmalRnahme, Uber einen Zeit-
raum von 12 Jahren sehr wirtschaftlich und technisch einwandfrei durch den
AWB Esslingen bis zum Abklingen der Hauptsetzungen betrieben.

Da die Standsicherheit des Deponiekdrpers mit den geringsten Standsicherheits-
beiwerten (Beiwerte 1,3) nicht nachgewiesen werden konnte, wurde nach Moég-
lichkeiten gesucht, den Wassergehalt und damit kritischen Wassereinstau des
Deponiekorpers zu reduzieren.

Daher wurden im Jahr 2000 in einer vorgeschalteten Baumaflinahme 10 Brunnen
(B1- B10) zur aktiven Entgasung und Entwasserung der Deponie niedergebracht.
Insgesamt werden 23 Fassungselemente (21 Gasbrunnen/-dome, 2 horizontale
Drainagen, im 2. BA eine zusatzliche Gasdrainage PE 80 dA 160 SDR 17,6 voll-
gelocht erstellt) abgesaugt. Zur Gasbehandlung stehen eine Verdichterstation
und eine Hochtemperaturfackel zur Verfiigung.

Zur Trennung und temporaren Speicherung der Sickerwasser wurden 1997 im
Nordbereich zwei je 400 m?® fassende Speicherbecken errichtet.

Der derzeit hochste Punkt der Deponie befindet sich am 6stlichen Deponierand
der Betriebsflache und betragt ca. 414,80 m . NN.

Uber die bereits bestehende Deponierandstrale im Norden erfolgt die Zufahrt zur
Betriebsflache.

auabschnitt 2. Bauabschnitt
Bet 'sﬂé’iche .. Verebnungsflache
800 m? ca. 30.000 m?_-—z

(spdere
P hotovoltak-
A rlage o

Abb. 1:Lageplan Betriebsflache Ramsklinge
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3 Eignungsnachweis
3.1 Allgemeines

Da das geplante Abdichtungssystem von den Anforderungen der Deponiever-
ordnung (DepV) bzw. der Technischen Anleitung Siedlungsabfall (TASi) ab-
weicht, wurde die UW mit der Erstellung eines Eignungsnachweises fiir dieses
alternative Oberflachenabdichtungssystem beauftragt. Als Fachgutachter fir die
Asphalttechnik wurde das Institut IBQ bei der Erstellung des Nachweises einge-
schaltet. Die geotechnische Begutachtung erfolgte von der Forschungs- und Ma-
terialprifungsanstalt Baden- Wuirttemberg (MPA).

Der Eignungsnachweis wurde in Anlehnung an die Eignungsgrundsatze des
Deutschen Instituts fur Bautechnik in Berlin (DIBt) erstellt. Es wurden die Abwei-
chungen vom Regelabdichtungssystem herausgearbeitet und anschlieRend die
Funktionsfahigkeit und damit die Gleichwertigkeit des gewahlten Systems den
Anforderungen der TASi (DepV) gegenlbergestellt:

- Eine Reduzierung der gasdurchlassigen Ausgleichsschicht erscheint auf-
grund der geringen Gasmengen und der vorhandenen aktiven Entgasungs-
technik gerechtfertigt.

- Der Ersatz der mineralischen Dichtung durch ein alternatives System aus der
geringer durchlassigeren 2. Lage der Ausgleichsschicht, der Asphalttrag-
schicht, der Bitumenmembran und der Asphaltverschleilschicht erscheint
aufgrund der Frostschutzsicherheit, der mechanischen und witterungsbeding-
ten Widerstandsfahigkeit, der geringen Durchlassigkeit und der héheren Ro-
bustheit gerechtfertigt.

- Der Ersatz der Kunststoffdichtungsbahn durch eine Asphaltdichtschicht er-
scheint aufgrund der hohen Dichtigkeit, Robustheit und trotzdem vorhande-
nen Flexibilitat des Asphaltes ebenfalls gerechtfertigt, da sie einer Kunststoff-
dichtungsbahn, wie es das Regelabdichtungssystem flir die Deponieklasse Il
fordert, als mindestens gleichwertig gegentiber zu stellen ist.

- Durch die geringer durchlassigere 2. Lage der Ausgleichsschichten und der
zusatzlichen Bitumenmembran (Dichtungsmembran) zwischen der DAT und
AV/ DAD erhalt man ebenfalls ein mehrschichtiges Dichtungssystem, dass
gegenlber einem Regelabdichtungssystem der Deponieklasse Il gemafl TA-
Si als mindestens gleichwertig betrachtet werden kann.

Der Eignungsnachweis wurde in enger Abstimmung mit dem Regierungsprasidi-
um Stuttgart erstellt und im Mai 2003 zur Genehmigung eingereicht. Die Geneh-
migung des alternativen Systems wurde im August 2003 erteilt.
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3.2 Bewertungskriterien im Rahmen des standortbezogenen
Eignungsnachweises

In Anlehnung an die DIBt- Grundsatze fur die Aufstellung von Eignungsnachwei-
sen werden im Wesentlichen folgende Auswahl- und Bewertungskriterien be-
trachtet.

Bewertungskriterien:
e Dichtigkeit
Wasserdichtigkeit
Gasdichtigkeit
¢ Mechanische Widerstandsfahigkeit
Standsicherheit
Verformungssicherheit
Hydraulische Widerstandsfahigkeit
o Bestandigkeit
Bestandigkeit gegenuber chemischen Einwirkungen durch Gaskondensat
Temperaturempfindlichkeit
Langzeitbestandigkeit
Bestandigkeit gegenuber Mikroorganismen und Pilze
Empfindlichkeit gegeniiber Wurzelwachstum und Nagetieren
e Herstellbarkeit
Gewahrleistung der ordnungsgemafen Herstellung
Mechanische Empfindlichkeit gegen Auflasten in der Bauphase
Witterungsempfindlichkeit beim Einbau
Potentielle Schwachstellen
Prafbarkeit
Reparierbarkeit
Entwicklungsstand.

Nachfolgend werden aus dem oben beschriebenen Anforderungskatalog aus-
zugsweise die wichtigsten Kriterien naher betrachtet. Diese bilden die Grundlage
fur eine angestrebte Genehmigung des Dichtsystems aus Deponieasphalt.

3.3 Dichtigkeit

Die Asphaltdichtung soll die Funktion der Kunststoffdichtungsbahn als Konvekti-
onssperre Ubernehmen.
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Deponieasphalt-Dichtungen sind bei einem Hohlraumgehalt <3 Vol. % konvekti-
onsdicht, da der Hohlraumgehalt dann im Wesentlichen aus isolierten Einzelpo-
ren besteht. Selbst bei sehr hohen Driicken kommt es zu keiner Durchlassigkeit.
In der Literatur werden der Asphaltdichtung kf- Werte von bis zu 1*10™"" m/s zu-
geordnet.

Der Vergleich zwischen Asphaltbetondichtung und Kunststoffdichtungsbahnen
aus PE-HD ergibt hinsichtlich der Dichtigkeit eine Gleichwertigkeit. Jedoch ist
aufgrund der geringen Starke der Kunststoffdichtungsbahn die Gefahr einer Le-
ckage durch Penetration gréfier als bei einer Asphaltdichtung.

3.4 Mechanische Widerstandsfahigkeit

Die Asphaltdichtungen werden im Endzustand mit einer Rekultivierungsschicht
Uberdeckt. Daher erfolgt die Dimensionierung der Asphaltschicht des OAD- Sys-
tems ausschlieBlich auf die Dichtungsfunktion und den Baubetrieb. Mit der groR3-
ten mechanischen Beanspruchung ist wahrend des Baubetriebs zu rechnen. Bei
einem koordinierten Bauablauf sind auch bei héheren Temperaturen keine
schadlichen Einwirkungen in Bezug auf den Gebrauchswert zu erwarten.

3.5 Standsicherheit

Die reine Asphaltdichtungsschicht ist gemall DVWK- Merkblatt 237 standsicher
herstellbar bis zu einer Boschungsneigung von ca. 1: 1,5, womit die Standsi-
cherheit gegenuber der einer Kunststoffdichtungsbahn (beherrschbar bis max.
ca. 1:2,5) als deutlich besser anzusehen ist.

3.6 Verformungssicherheit

Langsam ablaufende Setzungsprozesse kénnen durch die plastischen Eigen-
schaften des Asphaltbetons ohne Verlust der Dichtigkeit bis zu einem Verhaltnis
Muldendurchmesser zu Muldentiefe von ca. 1: 10 aufgenommen werden. Das
entspricht einem Krimmungsradius der Setzungsmulde von ca. 13 m (HAAS,
1992).

Anders als bei langsam ablaufenden Setzungsprozessen ist Asphaltbeton jedoch
relativ empfindlich gegeniber Setzungsspriingen und Scherbeanspruchungen.
Die unterhalb der Asphaltdichtung eingebaute Entgasungs- und Ausgleichs-
schicht mit definierter Tragfahigkeit und Standfestigkeit verbessern, jedoch die
Verformungssicherheit der Dichtung durch VergleichmaRigung des Setzungsver-
haltens.
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3.7 Langzeitbestandigkeit

Die Langzeitbestandigkeit von Asphaltdichtungen ist hinlanglich an verschiede-
nen Dichtungen untersucht worden. Vor allem im Bereich des Asphaltwasser-
baus, in dem seit mehr als sechs Jahrzehnten Erfahrungen gesammelt wurden,
liegen positive Erfahrungen vor.

Die allgemeine bauaufsichtliche Zulassung fiir Deponieasphalt fir Deponieab-
dichtungen der Deponieklasse Il sieht eine Verwendung von StralRenbaubitumen
der Sorte B65 oder B85 nach DIN 1995-1 vor (neu nach EN 12591 B 50/70 und
B 70/100), womit eine ausreichende Bestandigkeit auch an der Oberflachenab-
dichtung zu erwarten ist.

3.8 Herstellbarkeit

Die auf der mineralischen Dichtungsschicht einzubauenden Asphaltschichten
durfen nur bei trockener Witterung und frostfreiem Planum erfolgen. Die Lufttem-
peratur darf nicht unter +5 C liegen (DIBt, 1996).

Die Herstellung einer Asphaltoberflache erfolgt in Bahnen mit einem Fertiger.
Dadurch entstehen zwischen den Bahnen Néhte, die eine Schwachstelle des
Dichtungselementes darstellen kénnen, wenn sich keine vollstandige Verzah-
nung und Verklebung benachbarter Asphaltbahnen einstellt. Dieser Erscheinung
wird dadurch begegnet, dass im Regelfall ein Einbau "heil an heilR" bzw. ,heil®
an warm* erfolgt. Die Nahte werden vorweg pro Lage in einem Bahnenplan (ana-
log zum Verlegeplan KDB) verzeichnet.

Durch das sukzessive Aufbringen der Asphaltschicht kann der Einbau "heil3 an
heilR" nicht flachendeckend erbracht werden. Beim Einbau "hei} an kalt" sind
Malnahmen zu treffen, dass die Qualitat der Nahtausbildung der einer "heill"
eingebauten Naht entspricht. Dazu fuhrt das DVWK- Merkblatt 237 (1997) ver-
schiedene Methoden auf:

¢ Vorwarmen des Nahtbereiches beim Einbau der nachfolgenden Bahn durch
Brenner

e schrages Abwalzen der vorhergehenden Bahn und Einsatz einer Heizleiste
(Infrarot). Dadurch entsteht eine keilférmige Uberlappung, die eine dichte
Ausbildung der Naht gewahrleistet

e schonendes Aufwarmen eines 20 bis 30 cm breiten Streifens der vorherge-
henden Bahn und nachtragliches Verdichten mit einem Rittelstampfer

e bei mehrlagigen Deponieasphalt-Dichtungsschichten sind die Nahte um min-
destens 20 cm versetzt anzuordnen

e Aufbringen einer Bitumenmembran im unmittelbaren Nahtbereich - horizontal
und vertikal.

Eine qualitatssichernde Uberpriifung der Nahtbereiche im Hinblick auf die zu er-
zielende Dichtigkeit ist Prifkriterium (Saug- oder Vakuumglocke).
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Im Bereich von Durchdringungen der Asphaltkonstruktion ist in der Regel Hand-
einbau erforderlich. Dieses wird bereits bei der spezifischen Planung und Aus-
schreibung entsprechend berlcksichtigt, damit ein praktikabler Einbau und eine
sichere Ausfuhrung gewahrleistet sind und die Anforderungen an die Dichtigkeit
in diesen besonderen Bereichen sicher eingehalten werden. Auch an diesen An-
schlussstellen erfolgt eine qualititssichernde Uberpriifung der Fugenbereiche im
Hinblick auf die geforderte Dichtigkeit der fertigen Leistung.

3.9 Qualitatssicherung

Im Rahmen der Qualitatssicherung wird das Asphaltmischgut nach vorgegebe-
nen Prifkriterien fortwahrend zeitnah durch den Fremdiiberwacher (FU) gepriift.

Beispielsweise werden Uberwacht:

e Bindemittelgehalt

¢ Bindemitteleigenschaften

e KorngréRenverteilung

¢ mechanische Eigenschaften am Marshall-Prifkorper

¢ Hohlraumgehalt am Mischgut und der fertigen Leistung.

Die ordnungsgemalfie Herstellung einer Asphaltdichtung erfordert eine hohe Qua-
lifikation der mit der Ausflihrung betrauten Bauunternehmung. Das beinhaltet
auch, dass entsprechende maschinelle Einrichtungen, wie spezielle Seilwinden
und die entsprechenden Einbau- und Verdichtungsgerate fir den Dichtungsbau
in Béschungsbereichen sowie ein erfahrener Mitarbeiterstamm erforderlich sind.
Ein reibungsloser Baubetrieb muss gewahrleisten, dass die in der Eignungspru-
fung festgelegten Kennwerte auf der Baustelle sicher eingehalten werden.

Die standigen Prifungen der Eigen (EU)- und Fremdiiberwachung (FU) gewahr-
leisten die zu erzielende Qualitat bei der Herstellung des Asphaltmischgutes und
dem den auferen Bedingungen angepassten Einbau. Die laufende zerstdrungs-
freie Uberprifung der Dichte-Verhaltnisse ist ebenfalls Prifkriterium.

Die behordlichen Vorgaben (Eignung der Mischanlage, Herstellung des Mischgu-
tes, Eigenliberwachung, Einhaltung der Einbauparameter Temperatur, Einbaudi-
cke, Dichtigkeit etc.) sind im Rahmen eines Qualitatssicherungsplanes (QSP) zu
Uberprifen. Sie beginnt mit der Kontrolle der eingesetzten Mineralstoffe, des Bin-
demittels und der Mischgut-Rezeptur. Der Probefeldbau vor Beginn der eigentli-
chen BaumalRnahme sowie wahrend der Bauausfihrung die Kontrolle der Misch-
gutherstellung, laufende Temperaturmessungen und arbeitstdgige Laboranaly-
sen des eingebauten Asphalts sind MaRnhahmen der Qualitatssicherung. Einbau
und Verdichtung werden visuell und priftechnisch iberwacht, um nicht einwand-
freie Stellen sofort auf erforderlichen Qualitatsstandard nacharbeiten zu kénnen.
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4 Dichtungsaufbau
4.1 Allgemeines

Es war vorgesehen, in der 1. Bauphase zuerst die Ausgleichsschicht, die Depo-
nieasphalttragschicht (DAT) und die Asphaltverschleil3schicht (AV) aufzubringen.
Zwischen DAT und AV wird hierbei eine Bitumenmembran aufgebracht. In der 2.
Bauphase, nach Nutzungsende der Betriebsflache, wird auf die AV dann die De-
ponieasphaltdichtung (DAD) und darauf die Entwasserungs- und die Rekultivie-
rungsschicht als weitere Systemkomponenten aufgebracht. Abweichend hiervon
wurde im 2. BA der Verebnungsbereich mit evtl. spaterer Errichtung einer PV-
Anlage auf die Ausfiihrung der AV verzichtet und sofort die DAD hergestellt. An-
schliellend wurde eine hydraulische Pufferschicht als Entwasserungsschicht mit
einer Starke von d = 0,30 m installiert.

Das Oberflachenabdichtungssystem gemal DepV hat eine Mindeststarke von
2,30 m, wahrend das alternative Oberflachenabdichtungssystem eine Gesamt-
starke von 3,02 m aufweist. Dies ist im Wesentlichen durch die um 1,0 m dickere
Rekultivierungsschicht bedingt. Da von Seiten des Forstes, um eine Baumbesto-
ckung zu ermdglichen, ohnehin eine Rekultivierungsschicht gefordert wird (auch
im Falle der Regelabdichtung) und diese Forderung regelmalig bericksichtigt
wird, ergibt sich aufgrund der geringmachtigen Dichtungsschicht sogar eine
Schichtpaketreduzierung.

Aufbau des Oberflachenabdichtungssystems Alternativer Aufbau des Oberflachenabdichtungssystems
fur die Deponieklasse Il geman TASi
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22,5 mmi e ungsbann Deponieasphaltdichtschicht (DAD)
6cm Bitumenmembran,fugenlos,
>50 cm | Mineralische 6cm Asphaltverschleifschicht (AV)
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4.2 Testfeld

Fur die geplante Oberflachenabdichtung wurde im Bdschungsbereich (1:3) ein
Versuchsfeld gemals TA Abfall mit dem kompletten Dichtungsaufbau mit allen
Schichten bis OK AV bzw. DAD angelegt. Die Abmessungen des Versuchsfeldes
betrugen ca. 10 m x 30 m fiir die AV/ oder DAD -Flache.

Am Testfeld wurden samtlich erforderliche Gerate (Walzen, Walzenzlige, Bitu-
menspritzrampe, Splittstreuer, Asphaltfertiger) eingesetzt und auf Eignung getes-
tet. Dabei wurde im Beisein der Eigeniiberwachung (EU) und Fremdiiberwa-
chung (FU) anhand den im Qualitatssicherungsplan (QSP) definierten Eigen-
schaften der Schichten beprobt. Wichtig dabei ist die Kalibirierung der sog. Isoto-
pensonde (Troxlersonde) auf Referenzwerte fiir die Hauptflachen im Hinblick auf
die Rohdichten bzw. Hohlraumgehalte der fertigen Schicht am Bohrkern.

Bei der Herstellung von Testfeldern von Asphaltdichtungen wird das Integrieren
der Teilflache in die spatere Gesamtflache, entgegen der Vorgaben der TA-Abfall
angestrebt. Hierzu ist eine mdglichst zerstérungsfreie Messung und Reduzierung
der Anzahl der Bohrkerne von Bedeutung. In Abstimmung mit der QS und dem
RP Stuttgart wurden beide Testfelder der Ramsklinge in die OAD integriert.

Nach Bestehen aller Prifungen wurde das Testfeld im Beisein der fachtechni-
schen Kontrollbehérde Regierungsprasidium Stuttgart abgenommen.

4.3 Erforderliche Profilierungsarbeiten

Insgesamt wurden im 1. BA ca. 1400 m?® an externem Profilierungsmaterial der
Deponie zugefuhrt. Es wurde Material bis zur Schadstoffbelastung LAGA Z2
(damaliger Stand vor Einfihrung der DepVerV) zugelassen.

Vor der eigentlichen Profilierung war das Entfernen der vorh. ECB- Bahn auf der
Verebnungsflache und auRerhalb des vorhandenen Bewuchses erforderlich.

Die Verebnungsflache war im Urgelande eine nach Westen regelmaRig mit ca.
3,0 % leicht abfallende Ebene. Das bedeutete fiir die Profilierung teilweise eine
Umlagerung mit Massenauftrag im westlichen Teil und einen Massenabtrag in
Teilbereichen des Urgelandes, aber grofitenteils ein Auftrag der Gefalleaus-
gleichsschicht 0/150 mm zum Zwecke der Schaffung der optimalen Ausrichtung
der Flache flr die Photovoltaik.

Als Zuordnungskriterien gilt die DK 0 DepVerwV (Anhang 1 Tabelle 2 Spalte 6).

Alternativ hierzu wurde im Rahmen eines sep. gestellten Ausnahmeantrages
anhand der Fulinoten der DepVerV mit Zustimmung der Genehmigungsbehérde
Material bis DK | DepVerwV eingebaut.

Die gesamte Asphaltflache erhielt im Endzustand ein in zwei Richtungen geneig-
tes Profil (Hochpunkt im Osten und Entwasserung zu den westlichen und sudli-
chen Randern). Nach Suden und Westen betragt das Gefélle ca. 5 %.
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Nach Durchfuhrung der erforderlichen Profilierungsarbeiten wurde ein Planum
hergestellt. Das Planum musste entsprechend den Vorgaben im Qualitatssiche-
rungsplanes (QSP) eben sein und als Verformungsmodul wurde ein EV, > 10
MN/m2 angestrebt. Dieser wurde durch Lastplattenversuche in der Flache Uber-
pruft. Das Planum Gefalleausgleichsschicht wurde entsprechend des QSP her-
gestellt und musste als Verformungsmodul ein EV, = 45 MN/m? besitzen. Dies
wurde bis auf wenige Raster auch erzielt.

4.4 Gefalleausgleichsschicht

Eine Planumsschicht aus Recyclingmaterial lag bereits vor. Das von extern zuge-
fihrte Material in einer Menge von ca. 10.000 m® konnte ebenso gem. Ausnah-
meantrag eine Schadstoffbelastung bis DKI DepVerV (Anhang1, Tabelle2, Spal-
te 6 Fulinote5) und zusatzlich definierte Feststoff-Parameter in Anlehnung an die
Handlungsanweisung des UVM Baden-Wirttemberg Dezember 2003 aufweisen.

4.5 Ausgleichsschicht (Darstellung fir 1. und 2. BA)

Oberhalb der Profilierung wird eine flachige Ausgleichsschicht, aus Recyclingma-
terial, zweilagig, aufgebracht.

Die 20 cm Ausgleichs- und Tragschicht ist im Anschluss an die Profilierung auf
das verdichtete Planum aufzubringen. Sie besteht aus durchldssigem, gebroche-
nem Material. Der CaCO3-Gehalte ist auf < 20 % und der Feinkorngehalt im Lie-
ferzustand auf 7 % begrenzt. Nach Einbau des Materiales sind gemaR ZTV-T die
Feinkorngehalte bis maximal 5% einzuhalten.

An die untere, gasdurchlassigere, 1. Lage Ausgleichsschicht, die in einer Mach-
tigkeit von 20 cm aufgebracht wird (maximal zulassige Schadstoffbelastung DK |
DepVerV, Anhang1 Tabelle2, Spalte 6, Fulinote 5), werden folgende Anforde-
rungen gestellt (jedoch im 1.BA: maximal zuldssige Schadstoffbelastung LAGA
Z2, noch keine Einfihrung der DepV),:

Mé&chtigkeit: d=20cm

KorngrofRenverteilung: abhangig von der Materialverfigbarkeit zum
Zeitpunkt der Bauausfiihrung, (z. B. Ziegelbruch
0/45, Gleisschotter 0/45)

Durchlassigkeit: ki >=10"m/s
Kalkgehalt: < 20 Masse- %
Verformungsmodul: Evz, >=45 MN/m? an der Oberflache der Ausgleichs-

schicht (abweichend davon im 1.BA: Ey, > 30
MN/m? an der Oberflache der Ausgleichsschicht)
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Schadstoffbelastung: Belastung bis DK 0/DK 1 DepVerV (Tabelle 2, Spal-
te 6, FulBnote 5) je nach Festlegung Genehmi-
gungsbehorde, zusatzlich definierte Feststoff-
Parameter in Anlehnung an die Handlungsanwei-
sung des UVM Baden- Wirttemberg (Stand De-
zember 2003):

Die 2. Lage der Ausgleichsschicht ist geringer durchlassig, mit einer Machtigkeit
von 30 cm (maximal zulassige Schadstoffbelastung ebenfalls DK 0/DK 1 Dep-
VerV, Anhang 1, Tabelle 2, Spalte 6 Funote 5), (jedoch im 1.BA: maximal zu-
lassige Schadstoffbelastung LAGA Z2, noch keine Einfihrung der DepVerV),:

An das Material wurden folgende Anforderungen gestellt:

Machtigkeit: d=30cm

KorngrofRRenverteilung: Recyclingmaterial, (z.B. Bauschutt 0/32)

Durchlassigkeit: ki <10®°m/s

Kalkgehalt: keine Begrenzung

Verformungsmodul: Ev, >=80 MN/m? wegen PV-Anlage (abweichend
davon im 1.BA: Ey» > 45 MN/m? an der Oberflache
der Ausgleichsschicht)

Schadstoffbelastung: Belastung bis DK 0/DK 1 DepVerV (Anhang 1, Ta-
belle2, Spalte 6, Fullnote 5) (siehe 1. Lage der
Ausgleichsschicht).

Da diese Schicht nicht als Gasdrainschicht ausgeflihrt wurde, war eine Kalkge-
haltsbegrenzung fiir diese Ausgleichsschicht nicht vorgesehen.

In den Randbereichen der Asphaltdichtung sollte die Fassung von Sickerwasser
erfolgen, das evtl. in der Ausgleichs- und Gasdrainschicht unterhalb der Oberfla-
chenabdichtung abfliet. Dazu wurde im 1.BA eine Entwasserungsleitung PE 80,
da 225 mit Anschluss an Schacht S7 verlegt. Des Weiteren hat die Drainagelei-
tung die Funktion, dass eventuelle Wassereinstauhorizonte durch anfallendes
Schichtenwasser aus dem rickwartigen Teil des Deponiekoérpers verhindert wer-
den kénnen. Zur Kontrolle der Leitung wurde im oberen Bereich ein Schacht in-
stalliert.

4.6 Deponieasphaltdichtung

4.6.1 Deponieasphalttragschicht (DAT)

Auf der Ausgleichsschicht wurde eine Deponieasphalttragschicht 0/22 mit einer
Dicke von 10 cm aufgebracht. Die Schichtdicke ist damit 2 cm Uber der vom DIBt
geforderten Mindesteinbaudicke flir ein Deponieabdichtungssystem aus Asphalt.
In der DAT wurde ein Anteil von max. 60 Masse -% Recycling-Asphalt eingesetzt.
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In teilweiser Anlehnung an die Vorgaben der DIBt- Zulassung wurden folgende
Parameter festgelegt:

Einbaudicke: 10,0 cm
Einbaumenge: 240 kg/m?
Mischgutsorte: 0/22

Bindemittel nach EN 12591: B 70/100 (entspricht anndhernd B 80 nach DIN
1995-1).

Bindemittelgehalt: 24,8 Masse- %
Kornanteil gréRer 11,2 mm: ca. 28 Masse- %
Kornanteil groBer 16,0 mm: ca. 18 Masse- %

Zusatzstoff: < 60 Masse -% gutelberwachtes Deckenfrasmate-
rial (Recycling-Asphalt)

Hohlraumgehalt am <4,0 Vol. -%

Marshall-Prifkorper:

Hohlraumgehalt der < 5,0 Vol. -%
fertigen Schicht:

SZ-Wert der Splitte: max. 18 M- %
Kalziumkarbonatgehalt < 50 Masse- %

in der Splitt- u. Sandkomponente:

4.6.2 Bitumenmembran

Auf die Deponieasphalttragschicht wurde, um einen fugenlosen Aufbau zu erhal-
ten und um die Dichtigkeit der Tragschicht auf die einer Dichtungsschicht zu er-
hdhen, eine Bitumenmembran angespruht.

Die Membran war im 1. BA vorgesehen als StralRenbaubitumen 20/30 bzw. 30/45
nach DIN 1995 — EN 12591, welche als HeiRbitumenmembran mit ca. 150 — 180
°C mit einem Rampenspritzgerat aufgespritzt werden sollte.

Durch die hohen Verkehrslasten des Gerates mit geflilltem Thermotank war ein
Applizieren auf der Béschung von 1:3 nahezu unmoglich und im Hinblick auf die
Sicherheit des Personals nicht zu verantworten, so dass im Rahmen der Bauaus-
fihrung eine Anderung auf Kalt-Bitumen U 60 K in Abstimmung aller Beteiligten
und RP Stuttgart mit anschlieRender Edelsplittabstreuung als sog. SAMI-Schicht
im StralRenbau erfolgte. Diese erfolgreiche Ausfiihrungsweise wurde im 2. BA im
Vorfeld genehmigt und auch angewandt.

Die Membran wurde als Kaltbitumen U 60 K nach DIN 1995 — EN 12591 ausge-
fuhrt.
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Eine SAMI-Schicht (Stress- Absorbing Membrane Interlayer) ist eine spannungs-
abbauende Schicht zwischen einer gerissenen Unterlage und einer neuen Decke
bzw. eine Abdichtungsmembran unter larmmindernden Drainasphalten im Stra-
Renbau bzw. im Deponiebau (Basis- und Oberflachenabdichtung).

Es entsteht eine fugenlose, wasser- und diffusionsdichte Bitumen-Membran.

Die SAMI-Schicht entsteht durch Aufspritzen von etwa 0,8 — 1,2 kg/m? Kaltbitu-
men U 60 K (EN 12591) als Kaltbitumenmembran auf die ebene und zu diesem
Zeitpunkt absolut trockene und saubere Unterlage.

Sofort anschlieliend werden etwa 5 — 8 kg/m? Morane-Edelsplitt 2/5 gleichmaRig
aufgestreut und mittels Gummiradwalze angedruckt.

Wichtig fir das Gelingen ist die zweckmafige und gleichmaRige Dosierung der
aufzubringenden Baustoffe der SAMI-Schicht.

Die aufgespritzte Bindemittelschicht darf nur so dick sein, dass die Rader des
rickwarts fahrenden Splittstreu- LKWs nicht ankleben. Das SAMI- Bindemittel
muss zwischen den Splittkérnern fir einen wirksamen Schichtenverbund noch
sichtbar sein.

Wie die Erfahrung zeigt, ist das Befahren der SAMI-Schicht mit Lieferfahrzeugen
bzw. Fertiger bei ordnungsgemafer Applikation problemlos.

Da es sich bei der HeiRbitumenmembran um Norm-Bindemittel handelt, sind fiir
die Herstellung und die zu erreichende Qualitat spezielle Lieferbedingungen —
nach nachfolgend angegebenen Normen vorgegeben.

Der Nachweis der Qualitat ist Gber folgende Norm-Untersuchungen gewahrleis-
tet:

- Erweichungspunkt Ring und Kugel

- Nadel-Penetration

- Brechpunkt nach Fraass

- Duktilitat

- Dynamische Scherrheometer DSR (20 — 80 °C)
- Biegebalken- Rheometer BBR

- Kraftmessduktilitat

- Infrarotspektroskopie.

Die Anforderungen an Alterungsbestandigkeit, Veranderung der Bindemittel-
Eigenschaften wie Langzeitbestandigkeit, Warmebestandigkeit und Kalte-
Flexibilitdt sowie Widerstandsfahigkeit gegeniber mechanischer Beanspruchung
sind durch langjahrige Erfahrungen aus dem StralRenbau nachgewiesen.
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4.6.3 Asphaltverschleil3schicht (AV) (nur als Betriebsflache im
1. BA)

Auf die DAT wurde im 1. BA eine Asphaltverschleifischicht aufgetragen, sie hat
eine Dicke von 4 cm. Fir die Verschlei3schicht wurden die Parameter der ZTV
Asphalt- StB 95 zugrunde gelegt:

Einbaudicke: 4,0cm
Einbaumenge: 96 kg/m?
Mischgutsorte 0/11

Kornanteil gréBer 8 mm: ca.18 Masse- %

Kornanteil groBer 11,2 mm: < 8 Masse- %

Zusatzstoff: max.40 Masse- % gutelberwachtes Deckenfrasma-
terial (Recycling-Asphalt),
Bindemittel nach EN 12591: B 70/100 (entspricht annahernd B 80 nach

DIN 1995-1)
Bindemittelgehalt: 2 6,2 Masse- %
Hohlraumgehalt am Marshallprufkérper ca. 2.5 Vol.- %
Hohlraumgehalt der fertigen Schicht: < 3,0 Vol.- %
SZ-Wert der Splitte: max. 18 M- %
Kalziumkarbonatgehalt < 50 Masse- %

in der Splitt- u. Sandkomponente:

4.6.4 Deponieasphaltdichtschicht (DAD)

Nach der Deponieasphalttragschicht (DAT) wurde, nach dem im Jahr 2006 vor-
erst keine PV-Anlage errichtet werden konnte, auf die urspringlich geplante As-
phaltverschleifschicht verzichtet und stattdessen eine Deponieasphalt-
Dichtschicht (DAD) mit einer Dicke von 6 cm aufgebracht.

Herstellung und Einbau der oberen Lage der Asphaltdichtung erfolgte als DAD
0/11 entsprechend den Vorgaben der DIBt- Zulassung und Stand der Technik.

In der Deponieasphaltdichtschicht (DAD) wurde ein Anteil von 30 Masse- % Re-
cycling-Asphalt eingesetzt.

In Anlehnung an die Vorgaben der DIBt- Zulassung wurden die folgenden Para-
meter festgelegt:

Einbaudicke: 6,0 cm
Einbaumenge: 144 kg/m?
Mischgutsorte: 0/11

Bindemittel nach EN 12591: B 70/100 (entspricht anndhernd B 80 nach DIN
1995-1)
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Bindemittelgehalt: >=6,5M- %
Kornanteil groRer 8 mm: ca, 20 M.- %
Kornanteil gréfRer 11,2 mm: <=8 M.- %

Zusatzstoff: <=_30M.-% gutelberwachtes Deckenfrasmaterial
(Recycling-Asphalt)

Hohlraumgehalt am

Marshall-Prifkérper: ca.1,0-2,0 Vol.- %
Hohlraumgehalt der <= 3,0 Vol.- %
fertigen Schicht:

SZ-Werte der Splitte: max. 18 M.- %.

Kalziumkarbonatgehalt <= 50 M.- %.
in der Splitt- und Sandkomponente
Edelsplitt, fullerkonstanter Edelbrechsand, Natursand, Gesteinsmehl.

Bei Verwendung von Frasasphalt aus Decken darf der Natursandanteil im resul-
tierenden Mischgut héchstens 5 M.- % betragen.

Die Schicht wurde einlagig in einer Starke von 6,0 cm ausgefuhrt. Zusatzlich wer-
den 30 % Recyclingmaterial zugelassen.

Bild 1: DAD - Einbau in der Verebnungsflache
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Bild 2: Asphaltmuldeeinbau

4.7 Entwasserungsschicht

Auf die Betriebsflache im 1. BA wurde bisher keine Entwasserungsschicht aufge-
bracht. Dies erfolgt erst im Zuge der Endnutzung in der Nachsorgephase mit dem
Aufbringen der Rekultivierung. Derzeit liegt auf der Betriebsflache die AV-
Schicht als oberste Lage frei, die als Betriebsflache oder als Zwischenlager fir
zukunftige BaumaRnahmen der nachfolgenden Abdichtungsabschnitte genutzt
werden kann.

Im 2. Bauabschnitt sollte in der Betriebsphase der Photovoltaikanlage urspring-
lich oberhalb der Asphaltverschleilschicht (AV) eine hydraulische Pufferschicht
2/32 mm in der Machtigkeit von 20 cm aufgebracht werden, um den Oberfla-
chenwasserabfluss in die Randgraben zu drosseln. Die Wasserdurchlassigkeit
der Schicht sollte kf = 1*10-4 m/s nicht unterschreiten.

Um diese Anforderungen zu erreichen, ist ein nutzbares Porenvolumen in der
Hydraulischen Pufferschicht von 30 mm Niederschlag im Endzustand zu gewahr-
leisten. Eine zusatzliche Rickhaltewirkung kann durch eine eher raue Oberflache
(nicht glatt gewalzt) erreicht werden.

Da das Material intensiv eluiert wird, musste es sich um unbelastetes Material
handeln. Die Werte der Tabelle 2, Spalte 5 der Anlage zur DepVerV waren ein-
zuhalten.
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Es wurde vom AWB Esslingen wahrend der Ausfuihrung des 2. BA entschieden,
alternativ zur AV Schicht doch bereits die DAD zu bauen, da die Entscheidung
Uber die PV-Anlage zu Beginn diesen Jahres nochmals in politischen Gremien
debattieren und evtl. beschlossen wird.

Daher wurde oberhalb der Deponieasphaltdichtungsschicht (DAD) die Entwasse-
rungsschicht auf eine Machtigkeit um 10 cm auf gem. DepV von 30 cm Schicht-
starke bereits auf Endniveau erhdht. Zur Anwendung gelangte glteliberwachtes
Material der Kérnung 2/32 mm aus nahe gelegenen Steinbriichen. Es wurde ge-
brochenes Schottermaterial verwendet, da dies in Bezug auf die Standsicherheit
und den Einbau gunstiger als Rundkorn zu werten ist. Die Durchlassigkeit des
Materials der Entwasserungsschicht von kf 2 1*10 -3 m/s, wie in der DepV gefor-
dert, musste eingehalten werden . Die Filterstabilitdt zur oben liegenden Rekulti-
vierungsschicht ist zu gewahrleisten.

4.8 Rekultivierungsschicht

Die Rekultivierungsschicht wird nach Ende der Zwischennutzungen( v. a. der PV-
Anlage), friihestens in 10- 15 Jahren, in einer Machtigkeit von 2,0 m aufgebracht.

Es wird reiner Bodenaushub ortstypischer Herkunft verwendet. Das Bodenmate-
rial sollte den Anforderungen nach DIN 19731 entsprechen.

Bezlglich der Schadstoffgehalte erfiillt das Material die Anforderungen der DepV
an eine Rekultivierungsschicht.

5 Oberflachenwasserableitung der Betriebsflache (1. BA)
und Verebnungsbereich (2. BA)

Um das anfallende Oberflachenwasser nicht vollstandig vom Flach- in den Steil-
bereich flielken zu lassen, wurde im 1. BA an der Béschungskante eine Asphalt-
aufkantung ausgeflihrt, die das Wasser fasst und zum bestehenden ECB- Rand-
graben leitet. Daher konnte der Randgraben entlang der StralRe kleiner dimensi-
oniert werden.

Im Bereich um die baulichen Einrichtungen, wie Zentrale Gasstation und Hoch-
temperaturfackel, wurde eine Entwasserungsrinne (DN 200, C125) in die As-
phaltdichtung integriert, um das zuflieRende Oberflachenwasser von den Gebau-
den fern zu halten.

Nach der Ausflihrung der Asphaltflache des 1. BA wurde zur Ableitung des Ober-
flachenwassers eine Randgrabenmulde (b= 4,00 m, d= 0,50 m) aus Asphalt zum
Einbindewall der ECB- Bahn hin ausgebildet. An diese Randgrabenasphaltmulde
wird die neue Asphaltdichtung fiir die Photovoltaik mittels Bitumenfugenband
dicht angeschlossen.

Die Abdichtungsflache des 2. BA erhielt durch die Profilierung ein Gefalle vom
Hochpunkt aus in zwei Richtungen mit ca. 5%. Die Uberwiegende Menge des
auftretenden Niederschlags entwassert jedoch in westliche Richtung zur Steilbé-
schung. Die Abdichtungsflache unterteilt sich grob in zwei Bereiche.
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Zum einen in die Plateauflache mit einem Mindestgefalle nach TASi von ca. 5%
nach Abklingen der Setzungen, was einer Neigung von 1 : 20 entspricht und zum
anderen in einen Steilbereich der Boschung im Osten mit einer Neigung von
1:7 im Osten zum Randweg hin ausgebildet. Im Bereich der westlichen, 6stli-
chen Randanbindung der Betriebsflache an die Betriebsstralle wurde ein Rand-
graben in Form von Betonsohlschalen hergestellt (Profil 3).

Im Westen und Siden, damit im Anschlussbereich zur Steilbéschung, wird das
Oberflachenwasser in Asphaltmulden abgeleitet.

Die gefassten Niederschlagswasser werden Uber das vorhandene Leitungssys-
tem in den Vorfluter Ramsklingenbach in Richtung vorhandener Bachlauf Rei-
chenbach unterhalb der Deponie abgeleitet.

6 Entgasung

Bei dem vorhandenen System der Entgasung der Deponie Ramsklinge handelt
es sich um eine sog. ,aktive Entgasung®, bei der das anfallende Deponiegas mit-
tels Geblase abgesaugt wird.

Die vorhandenen 23 Gasfassungselemente sind an die dezentralen Gassammel-
stellen GSD 1 und GSD 2 einzeln angeschlossen.

Des Weiteren ist eine Gasansaugleitung zwischen den dezentralen Gassammel-
stellen (GSD) und der zentralen Gassammelstelle vorhanden.

Die zentrale Gassammelstelle besteht aus einer Station mit Gasanalyse, Verdich-
ter, Verteilerleitungen, E-Raum und Hochtemperaturfackel, die im Bereich der
geplanten Asphaltbetriebsflache stehen.

Die FID- Ergebnisse im Bereich der Abdichtungsflache deuten darauf hin, dass
hier kaum noch eine Gasproduktion vorhanden ist, so dass auf zusatzliche ent-
gasungstechnische Einrichtungen zukiinftig verzichtet wird.

Im 6stlichen Randbereich der Asphaltdichtung soll im Zuge des Baues die Fas-
sung von Deponiegas erfolgen, das in der Gefalleausgleichsschicht unterhalb der
Oberflachenabdichtung abflieien kann. Dazu wurde eine zusatzliche Gasdraina-
ge G3 PE 80, da 160 mit Anschluss an die Gassammelstelle 1 verlegt. Des wei-
teren wurden die bestehenden seither oberflachlich abgeleiteten Gasstrome aus
den vorh. Gasdrainagen G1und G2 jetzt im Zuge des Baues der Asphaltdichtung
unterirdisch mittels einem horizontalen Anschluss S1-S2 und Reduktion von dA
160 zu dA 125 SDR 17,6 ausgefihrt.
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7 Zusammenfassung

Der Abfallwirtschaftsbetrieb des Landkreises Esslingen (AWB) plant im Rahmen
der Stilllegung der Deponie Ramsklinge auf einer Teilflache des Plateaus (ca.
11.000 m?) eine Betriebsflache einzurichten und auf der angrenzenden Vereb-
nungsflache (ca. 30.000 m?) eine Photovoltaik-Anlage (PV) zu installieren. Das
Oberflachenabdichtungssystem ist fir die vorgesehene Nutzung zu planen.

Die UW Umweltwirtschaft GmbH wurde vom AWB mit den erforderlichen Pla-
nungs- und Bauliberwachungsleistungen beauftragt.

Im Rahmen einer Variantenuntersuchung wurde fur die Deponie Ramsklinge im
Jahr 2002 ein Oberflachenabdichtungssystem mit einer mineralischen Aus-
gleichs- und Tragschicht und mehrlagigen Asphaltdichtung als das am besten
geeignete System befunden.

Der Eignungsnachweis wurde in Anlehnung an die Eignungsgrundsatze des
Deutschen Instituts fir Bautechnik in Berlin (DIBT) erstellt. Der Ersatz der mine-
ralischen Dichtung durch den mehrschichtigen Aufbau mit Asphalt (Asphalttrag-
schicht DAT, Bitumenmenbran und AsphaltverschleilRschicht AV)ist wegen der
hoheren mechanischen Widerstandsfahigkeit, geringeren Durchlassigkeit und
Langzeitbestandigkeit gerechtfertigt.

Der Ersatz der Kunststoffdichtungsbahn durch eine Asphaltdichtungsschicht
(DAD) ist aufgrund der vergleichbar hohen Dichtigkeit und gleichzeitigen Robust-
heit ebenfalls als mindestens gleichwertig anzusehen.

Der Eignungsnachweis wurde in enger Abstimmung mit der Genehmigungsbe-
horde erstellt und letztlich auch durch diese im August 2003 genehmigt.

Die ordnungsgemalfie Herstellung einer Asphaltdichtung erfordert eine hohe Qua-
lifikation der mit der Ausfihrung betrauten Bauunternehmer. Das beinhaltet auch
eine spezielle geratetechnische Ausstattung wie Seilwinden und die Einbau- und
Verdichtungsgerate. Die standige Prifung der Eigen- (EU) und Fremdiiberwa-
chung (FU) gewahrleistet die zu erzielende Qualitat bei der Herstellung des As-
phaltmischgutes und dem den aufieren Bedingungen angepassten Einbau. Die
geforderten Parameter werden in einem Qualitatssicherungsplan (QSP) vorge-
geben und sind durch die Baufirma zwingend einzuhalten.

Vor Baubeginn wurde ein Testfeld im Boschungsbereich (1 : 3) mit dem komplet-
ten Dichtungsaufbau in einer GroRe von 10 x 30 m hergestellt. Das Testfeld
konnte nach erfolgreich durchgefiihrter Prifung in die Gesamtflache integriert
werden.

Neben den eigentlichen Abdichtungsmalinahmen beinhaltete die Baumalinahme
auch Arbeiten zur geordneten Oberflachenwasserableitung und Deponieentga-
sung.

Die Bauausfuhrung der beiden Bauabschnitte 1 und 2 erfolgte in den Jahren
2005 und 2006 und konnte mit der Abnahme der Leistungen Ende 2006 erfolg-
reich abgeschlossen werden.
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